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1s KTM-Mokick ist
te Mischung. Die gesamte
atriebseinheit stammt von
chtel & Sachs und ist mit

eine

r des Hercules identisch.
as bereits dort gesagt wurde,
t auch fiir das KTM Giil-
rkeit. Ein guter, durchzugs-
afticer Motor. der kalt

oder warm immer gleich gut
ansprang. Die Kupplung
konnte etwas leichtgingiger
sein. Auch die Schaltung
konnte nicht wvoll iiber-
zeugen. Sie war nicht sehr
genau und ab und zu sprang
der eingelegte Gang wieder
heraus, Der Leerlauf ist gut
versteckt, und im Stand nur

nach einigem Hin- und Her-
ruckeln einzulegen,

Wie immer bei KTM liegen
die Besonderheiten im De-
tail. Zum Beispiel das in
den Tank integrierte Werk-
zeugfach, welches aber eine
bessere Dichtung verdient
hidtte. Auch dafy der Ziind-
schliissel nicht, wie bei ei-
nigen Konkurrenten, einfach
ein plattgedriickter Nagel ist,
gehort zu den kleinen Fein-
heiten die dieses Mokick
interessant machen. Dazu
kommt noch die gute Ver-
arbeitung. .

Uber die Fahreigenschaften
des KTM ist nur Gutes zu
berichten. Die Telegabel ist
bis auf wenige Extremsitua-
tionen voll  ausreichend,
genau wie die hinteren Fe-
derbeine, Lediglich der
Hauptstinder setzt in engen
Linkskurven zu frith auf,

Die Bremsen, vorne eine hy-
draulisch betdtigte Scheibe,
hinten Trommel, sind gut
zu dosieren und jeder Si-
tuation gewachsen,

Das KTM bietet auch fiir
Zwei geniigend Platz. wobei

 EA
Werkzeugfach
tegriert

im Tank in-

sich der Sozius am Gepick-
triger gut festhalten kann.
Dieser erlaubt, wie auch bei
Puch und Hercules, die An-
bringung von Packtaschen.
Leider sind die Fufirasten
nur an der Schwinge ange-
bracht.

Die Armaturen liegen nicht
besonders gut im Blickfeld

des Fahrers und sind bei
Nacht wegen zu geringer
Beleuchtung schwer abzu-

lesen. Wenn schon kein Ket-
tenkasten, so ist die bei dem
KTM praktizierte Abdeckung
nahezu optimal.



